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az ORFK Orszagos Balesetmegelozési Bizottsag
Elnoksége és a Koordinacios Testiilet tagjai részére
a 2011. marcius 10-i iilésen bemutatott

"TEGYUNK RENDET a kéziiti jArmiimentésben!"

targykor jelenlegi helyzetérol

Budapest, 2011. december 21

Kormiinkre ég a probléma..



Figyelemmel és hivatkozva

- az ORFK-Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag 2011. mércius 10-i iilésén ,,TEGYUNK
RENDET a kozuti jarmtiimentésben” cimmel elhangzott eldadasra;

- az ORFK-Orszagos Balesetmegelozési Bizottsag 2011. marcius 10-i  iilésének
emlékeztetSjeként kiadott 29000/10877/2011. Alt. iktatészami dokumentum 5. napirendi
pontjaban régzitett, dr. Hatala J6zsef rendOr altabornagy ur altal mondottakra, illetve

- az ORFK-Orszagos Balesetmegelézési Bizottsaga 2011. majus 31-ei iilésére ,, TEGYUNK
RENDET a kozuti jarmiimentésben” cimmel készitett, a Bizottsag Elndksége ¢és a
Koordinacios Testiilet tagjai részére atadott irdsos Osszefoglald szakmai anyagra;

mint eldzményekre, az alabbiakrdl tajékoztatom a testiilet tagjait:

L.
El6zmények

Az ORFK-OBB 2011. marcius 10-ei iilése: megtortént a kozati jdrmiimentés, mint kozuati
kozlekedési szolgaltatasi tevékenység jogszabalyi kornyezetének kialakitasara, és a tevékenység
magas szinvonalu ellatdsadhoz sziikséges feltételek megteremtésére vonatkozo szakmai
Osszeallitdsunk bemutatdsa, vazolva a jarmiimentési tevékenység ellatasan beliili anomalidkat, és
ezeknek a kozuti kdzlekedés biztonsagara gyakorolt karos hatasait.

A szakmai anyagra szamos pozitiv visszajelzés érkezett a testiilet tagjaitol. A valaszok alapjan
tovabbléptiink, és ¢élére alltunk annak a munkafolyamatnak, mely a rendteremtést és az optimalis
jogi szabalyozottsag kialakitasat célozza a hazai kozuti jarmiimentés teriiletén.

FIGYELEM!

A nyugalom megzavardsara alkalmas képek kovetkeznek!

BALESETVESZELY!

»a bicska kinyilik a zsebben!”

2011. marcius 10. — A kozuti jarmiimentés anomaliai az OBB elott

2011. majus 25-én szervezetiink megtette az elsd konkrét és érdemi lépést: ,,TEGYUNK
RENDET a koziti jarmiimentésben!” cimmel, ORFK Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsaga
szakmai tdmogatdsa, ¢s az ORFK-OBB elnoke, Dr. Hatala Jozsef renddr altdbornagy ur
védnoksége mellett, szervezetliink székhazédban megrendeztik a NiT Hungary Autément6
Tanacsanak Elsé Orszagos Szakmai Forumat.

Szakmai rendezvényiink sikere jelezte, hogy a szakmacsoport onmagaban is felismerte a
rendteremtés jelentéségét; megvan a kifejezett igény arra, hogy ez a vallalkozoi szféra javitson
vallalkozasi kornyezetén, és ezért kész az Osszefogasra, a szakmai alapokon nyugvéd érdemi
munkara.



Az els0 1épés a rendteremtés felé

2011. majus 25 — A NiT Hungary Autémenté Tanacsanak
Elso Orszasos Szakmai Foruma

A 2011-es szervezeti évet €és az ORFK-OBB ez évi szakmai munkajat lezarva és értékelve
célszerli attekinteniink, hol tart ma a megkezdett munkafolyamat, a jogalkotasi tevékenység,
illetve melyek a tovabbi eldrelépést gatld és akadalyozo tényezdk ezen a tertileten.

L.
A szabalyozas koncepcidjanak kidolgozasa - KTI

A KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (mint témamiiveld) a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium felkérésére alapjan 2011. jalius 1-jén kezdte meg a ,,A kozuti gépjarmiimentés
egységes szabalyozasanak koncepcidja” cimli munkaanyag kidolgozasat azzal a céllal, hogy a
jogalkotd szamara tudomanyos igénnyel foglalja Ossze a teriilet jogi rendezése érdekében a
kidolgozasra keriilo jogszabalyok, illetve sziikségessé vald jogszabaly-moddositasok koncepcidjat
¢s tartalmi elemeit.

Az elsd részjelentés kidolgozasahoz a NiT Hungary 2011. augusztus 25-én atadta a KTI
részére a ,,Tematika a kozati jarmiimentés jogi szabalyozasahoz” cimii gondolatébreszto
munkaanyagat, mely munkaanyag lett a vaza a KTI altal 2011. szeptember 2-an elkészitett 1.
szamu részjelentésnek és végiil a teljes tanulmanynak is.

Munkaanyagunk az alabbi fejezetek mentén tett konkrét javaslatokat az egységes koncepciod
megalkotaséhoz:

A jogszabalyi kornyezet, és a jogszabalyok kozotti hierarchia meghatarozasa
(alapkoncepcio és fogalom meghatdrozdsok)

- Az érintett piaci szereplék hataskorének és kapcsolatanak tisztazasa (résztvevik és
hataskorok, a résztvevok egyiittmiikodése)

- A mentés folyamata (idokorldtok, a résztvevik felelossége)
- A koltségviselés kérdései (biztositasok, szolgdltatoi dijszabds)
- Egyéb szabalyozasok

2011. szeptemberében konzultaciokra keriilt sor a KTI és az egyes szereplok, igy a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, az Orsziagos Rendor-fokapitanysag, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag, az Allami Autépalya Kezelé Zrt., a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. 2 MABISZ és a
NiT Hungary képviseldivel. A BM Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag csak irasban
juttatta el véleményezését a KTI részére.

Az interjuk €s az irasos véleményezések alapjan a KTI 2011. november honapban kiildte meg a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium részére , A Kozuti Gépjarmiimentés Egységes
Szabalyozasanak Koncepcidja, ZAROJELENTES cimii, mellékleteivel egyiitt 107 oldalas
szakmai anyagot. A KTI Zardjelentésének kozds véleményezésére, €s e targyban az érintettek



bevonasaval torténd szakmai konzultaciora a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium koordindlasa
mellett reményeink szerint révidesen sor kertil.

(A zarojelenteést terjedelme miatt jelen tdjékoztatohoz nem csatoljuk, azonban azon Koordindacios
Testiileti tagok részére, akik ilyen igényiiket jelzik, elektronikus uton eljuttatjuk.)

II.

A szabalyozas koncepcidja

A szabélyozand¢ teriilet Osszetettségét és a probléma mélyseégét jol tiikrozi, hogy a szabalyozasi
koncepcio kidolgozasdban érdekelt, fent emlitett hatésagok, szakmai szervezetek illetve allami
tulajdonu cégek ugyan szamos helyen eltéré allaspontot képviselnek a szabalyozas tekintetében,
de valamennyi szervezet és hatosag fontosnak tartja a jelenleginél részletesebb szabalyozast, az
automentési tevékenység engedélyhez kotottségét és specialis miiszaki és személyi feltételek
megkdvetelését.

fgy a késobbickben felértékelddik a jogalkotoi szabalyozasi szandék jelentdsége, melynek
alapja a koncepcié 6.4. fejezetében, ,,4 szabalyozas terjedelme, tartalma” cim alatt keriilt
rogzitésre: ,,Az egységes szabalyozasnak — a balesetveszély minimalizalasa és a
visszaélések maximalis megakadalyozasa érdekében — a kovetkezokre kell Kiterjednie:

a) a szakmaba lépés feltételei,

b) meghatarozott személyi feltételek,
¢) meghatarozott targyi feltételek,
d) specialis felel6sségbiztositas,

e) tarifak,

f) elszallitasi hatarido,

g) mentés folyamata,

h) koltségviselés,

i) tevékenység engedélyezése,

j) tevékenység ellendrzése,

k) szereplék egyiittmiikodése.”

Ma azt kell kijelenteniink, hogy az a)-k) pontok esetében — a h) pont kivételével, amely a Ptk.
szerint altalanossagban szabalyozott — sehol nincs jogi szabalyozottsag a teriileten. Ezért érdemes
attekinteniink, hogyan is all ma a teriilet jogi lefedettsége, €¢s melyek azok az anomalidk, amelyek
gatat szabnak a tisztességes, engedélyhez kotott és a hatdsag altal ellendrizhetd, jogtiszta
tevékenységnek.

II1.

A jogi szabalyozottsag problémakore: ex-lex allapot!

2011. december 7-¢ig a kozuti jarmiimentési tevékenység engedélyezésének jogalapjat a kozati
kozlekedési szolgaltatasokrol és a koziti jarmiivek iizemben tartasarél szolo 89/1988
(XIL.20.) MT rendelet, valamint a belfoldi és a nemzetkozi kozuti arufuvarozas szakmai
feltételeirél és engedélyezési eljarasarol szolé 14/2001. (IV.20.) K6ViM rendelet hatirozta
meg. Ezen jogszabalyok alapjan a jarmiimentési tevékenység végzése a kozuti arufuvarozok
esetében érvényes Kozuti Arufuvarozasi Engedélyhez, és annak feltételeként az un. ,harmas
feltételrendszer” teljesitéséhez volt kotve (jo hirnév, szakmai alkalmassag, megfelelé pénziigyi
helyzet).

Mar ekkor is fennallt az a kettds allapot, hogy a jarmtimentési tevékenység mentési része — igy a
specialis miiszaki mentési folyamat: kiemelés, csorl6zés, daruzas, baleseti helyszin mentesitése —
szabalyozatlan volt, csupan a sériilt, vagy miiszaki hibas jarmtivek elszallitasa esett egy tekintet
ala a kozuti arufuvarozassal (annak ellenére, hogy a mentett jarmi itt nem mindsithetd arunak).
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2011. december 8-an Iépett hatdlyba a dij ellenében végzett koziti arutovabbitasi, a sajat
szamlas aruszallitasi, valamint az autébusszal dij ellenében végzett személyszallitasi és a
sajat szamlas személyszallitasi tevékenységrol, tovabba az ezekkel dsszefiiggo jogszabalyok
modositasarél szélo 261/2011. (XII. 7.) Korm. rendelet, mely a dij ellenében torténd
arutovabbités tekintetében a 89/1988 (XII.20. ) MT rendelet helyébe 1épett. A 14/2001 (IV.20.)
K6ViM rendelet teljes egészében hatalyon helyezésre keriilt. Jelenleg a kormanyrendelet, illetve
az azzal egyiitt alkalmazandd harom eurdpai unids jogszabaly, igy a 1071/2009/EK rendelet, a
1072/2009/EK rendelet és a 1073/2009/EK rendelet (mindharom 2011. december 4-étol
kozvetleniil alkalmazando a tagallamokon beliil) egylittesen hatarozza meg a kozuti arufuvarozas
¢s személyszallitas feltételrendszerét, tobbek kozott a tevékenységi engedély kérdéskorét.

A 261/2011. (XII. 7.) Korm. rendelet hatalyat tekintve az 1. §. (3) bekezdése szerint: ,,jogszabaly
eltéré rendelkezése hianydban az automentési szolgaltatast végzo gazdalkodo szervezet dij
ellenében végzett kozuti darutovabbitasi tevékenységére a rendelet rendelkezéseit kell
alkalmazni.” Bar ezen megfogalmazas alapjan — mivel jelenleg eltérd jogszabaly nincs hatalyban
— a kormanyrendelet eldirdsai az automentési tevékenységre is vonatkoznak, engedélyezés
szempontjabol a 3.§. (3) bekezdése relevans: , Nincs sziikség engedélyre a kovetkezo
tevekenységek végzésehez: a) sériilt vagy miiszaki hibas jarmiivek tovabbitasa, ...”

E rendelkezés szinkronban van a nemzetkozi kozati arufuvarozasi piachoz valé
hozzaférés kozos szabalyairél 1072/2009/EK rendelet 1. Fejezet, 1. Cikk (5) bekezdés b)
pontjaval, mely szerint: ,, 4 kovetkezd tipusu fuvarozdasokhoz és az ilyen fuvarozassal
osszefiiggésben lebonyolitott iiresen megtett utakhoz nincs sziikség kézosségi engedélyre, és
mentestilnek minden fuvarozasi engedélyezés alol: a) egyetemes szolgaltataskent végzett
postai szallitas; b) seriilt vagy miiszaki hibas jarmiivek szallitasa;...”

Relevans rendelkezés tovabba az a 3. §-ban megfogalmazott feltétel is, mely szerint a 3,5 tonna
megengedett legnagyobb 0Ossztomegli jarmiivekkel dij ellenében végzett arutovabbitasi
tevékenységhez sincs sziikség engedélyre (a személygépjarmiivek mentésére alkalmas mentd
gépjarmiivek gyakorlatilag mind ezen sulyhatar alatt vannak!).

Figyelembe véve, hogy egyik hivatkozott jogszabaly sem definidlja azt, hogy mit tekint ,, sériilt”
vagy , muszaki hibas” jarminek, és pontosan mit fed ezen esetben a ,,szdllitas” tevékenység, a
ma hatélyos jogszabalyok szerint az a vallalkozas, amelyik sériilt, vagy miiszaki hibas jarmiivet —
barmilyen mas jarmiivel, akar dij ellenében, akar anélkiil — kozuton szallit, mentesiil a fuvarozési
engedélyezés alol. Ez azt jelenti, hogy amig 2011. december 7-éig a jogtiszta koziti
jarmiimentési tevékenység legalabb Koéziti Arufuvarozéi Engedély meglétét kovetelte meg,
2011. december 8-atél ugyanezen szolgaltatoi tevékenység gyakorlatilag engedélymentessé
valt! Jelenleg a magyar kozutakon kontroll nélkiil végezheté automentési tevékenység barki
altal, aki erre késztetést érez, vagy ebben iizleti perspektivat lat.

Mult, vagy jovokép?



A hatosagi engedély alol mentesitett szolgaltatd fokozatosan kiesik a hatdsag latokorébol, az
eddigi jogellenes tevékenység legalizalodik, €s a statisztikai elvek is sériilnek. Ezt az allapotot ma
ex-lex allapotnak mindsithetjik.

A Magyar Ko6zlony 148. szamaban kihirdetésre keriilt — a kozuti kdzlekedésrol sz616 1988. évi 1.
torvény egyes részeit is modosito — Magyarorszag 2012. évi koltségvetését megalapozé egyes
torvények modositasarol szolo 2011. évi CLXVI. torvény. A torvény 1. FEJEZET, 1. pont, 1. §.
(15) bekezdése megadja s sziikséges felhatalmazast a Kormany részére, hogy ,, ...4 kozuti
kozlekedési szolgaltatas, a sajat szamlas aruszallitasi és a sajat szamlas személyszallitasi
tevekenység, valamint az automentési tevékenység végzésének a feltételeit, tovabba a jarmiivek
lizemeltetésenek altalanos feltételeit rendeletben dllapitsa meg...” tehat jogszabalyt alkosson az
automentési tevékenység végzésére.

A vazolt koriilmények okan a szabalyozas megtorténte nem varathat magara, azt
siirgésséggel meg Kell valésitani els6sorban a kozutak biztonsaga és a koziton kozlekedok
védelme érdekében.

IV.

Tovabbi anomaliak

A koltségviselés problémakore

A kozati balesettel jaro karesemények kapcsan a koltségviseld személyének megallapitasa koriili
bizonytalansdg szdmos esetben hatrdltatja a mentés megkezdését és ez altal az uUtzar is az
indokoltnal tovabb fenn all. Az eurdpai uniods orszagokban miikodd biztositasi gyakorlat szerint az
utzarral jard balesetek esetében a miiszaki mentés, az utdlagos tttisztitds és a kornyezetvédelmi
mentesités koltségét részben a karokozé kotelezo biztositasa terhére kifizetik.

Mint arra a KTI Zargjelentése is ramutat, Magyarorszagon
jelenleg elsodlegesen az allam viseli a koziti balesetek
kovetkezményeinek elharitasaval jaré koltségeket, igy a
kornyezetvédelmi mentesités, és az épitett kornyezetben esett f
karok helyreallitasi koltségeit. A Zardjelentés szerint a
szabalyozasban is érvényre kell juttatni a ,,karokozo fizet” elvet,
ezért egyrészt jogszabalyi garancia kell , mésrészt a biztositési
piacon jelenleg a KGFB korébe nem vont vagyoni karok S =
fedezetére megfeleld biztositasi formakat kell kialakitani. Mikor lesz itt rend?

Jelenleg nem egységes és egyértelmii a résztvevok allaspontja abban a tekintetben, hogy egy
olyan kozuti kozlekedési balesetben, ahol a jarmii/jarmiivek mellett az épitett kornyezetben is kar
keletkezik, kornyezetvédelmi mentesités is sziikségessé valik, vagy maga a miszaki mentés okoz
kart az ¢épitett kornyezetben, meddig terjed a kotelezd gépjarmii-feleldsségbiztositas
intézményének garanciavallalasa, és sziikséges-e ezt meghaladd (egyéb biztositdsi modozattal
fedett) garanciavallalas.

A NiT Hungary mar 2011. februarjaban felvette a kapcsolatot a MABISZ-szal ennek tisztazasa
érdekében. A MABISZ elharitotta allasfoglalas kiaddsara vonatkozd felkérésiinket, arra
hivatkozva, hogy a kozuti kdzlekedési balesetek okan felmeriilt karok megtéritésére vonatkozoan
a Polgari Torvénykonyv, illetve a kitelezo gépjarmii-felelosségbiztositasrol szolo 2009. évi
LXII. torvény egyértelmien rendelkezik. (4 MABISZ allasfoglalasa jelen tdjékoztato mellékletét
képezi.)



A KTI 2011. oktoberi Zardjelentése az alabbi megallapitast teszi a koltségviselés problémakorével
kapcsolatosan (kivonat):

. -4 2009. évi LXIIL. torvény a kételezé gépjarmii-feleldsségbiztositasrol kimondja, hogy
»A biztositds kiterjed a felelosség kérdésének vizsgdlatdra, és azoknak a megalapozott
biztositasi szerzodésben megjelolt gépjarmii iizemeltetése sordan okozott kdarok miatt
tamasztanak.”

A biztosito tarsasagok azonban egyelore vitatjak azt, hogy ez a megfogalmazas azt is
magaba foglalna, hogy a biztonsagos forgalom mielobbi helyredllitasa érdekében a
kozutrol elszallitott, ott addig forgalmi akadalyt képezo jarmii elszallitasanak koltségét is
fedezné ez a biztositas...”

Jelenleg az korvonalazodik, hogy a ,.karokozé fizet” elv érvényre juttatdsa érdekében sziikséges
egy olyan biztositasi modozat kialakitasa is, mely a kozati jarmiimentési tevékenység végzése
soran okozott kornyezeti karok megtériilését garantalja, és ezen biztositasi moéd meglétét a
tevékenység végzésének alapfeltételeként kell eldirni.

A koltségviselés tekintetében csak abban az esetben tekinthetjiik zartnak a jogi rendszert, ha a
kotelezd gépjarmii-feleldsségbiztositds garanciavallalasi kereteiben — a vonatkozd eurdpai unids
iranyelvek figyelembe vételével —egy kozuti kozlekedési baleset révén keletkezd Osszes jarulékos
koltség (mentés ¢€s elszallitds koltsége, kornyezeti kdarok koltsége) megfeleld biztositasi
modozattal lefedésre keriil. Ebben a kérdésben elengedhetetlen a MABISZ egyiittmiikodési
készsége.

A szabdlyozatlansag eredménye — napjaink esetpéldai

Mikozben Ossztarsadalmi érdek, és az ORFK-OBB legfébb célkitiizése a kozuati balesetek
szamanak csokkentése, a kozati jarmiimentés szabalyozatlansaga mind a mai napig forrasa kozuti
baleseteknek, vagy balesetveszélyes szituaciok kialakulasanak.

Az Allami Autépalya Kezeld Zrt. szerz6dott partnere, a Mobile Truck Kft. 2011. november 21-én
megfogalmazott levelében olyan — rovid idokdzon beliil lezajlott — eseteket sorol fel példaként az
AAK Zrt. Uzemeltetési Igazgatosaga részére, melyek jol jelzik a probléma sulyat, annak ellenére,
hogy a levélben foglal tények jelentds részét az AAK Zrt. valaszaban cafolta, vagy mas
megvilagitasba helyezte. A probléma alapja éppen az, hogy szabdlyozottsdg hidnyaban az
autopalyakon, gyorsforgalmi uthalézaton nincs riasztasi és vonulasi idokorlat, igy barmikor
el6fordulhat, hogy miszaki hibas jarmii — sajat szerelore, mentére varva — hosszil oOrakig
leallosavban vesztegelhet, fokozott balesetveszélyt okozva. Az Allami Autépalya Kezeld Zrt.
észlelés alapjan elvégzi ugyan a teriiletjelolésre vonatkozo feladatokat (bojazas), ugyanakkor a
korbebojazott vesztegld jarmii sem mindsithetd kevésbé balesetveszélyesnek, mint a jeldletlen
vesztegld jarmii. Szintén probléma a megfeleld visszacsatolds hianya, a kozut kezeléje nem
értesiil idoben a mentési folyamat megkezdésérdl ¢€s befejezésérdl, az ,ottfelejtett” bojak is
balesetveszélyt rejtenek.

Fokozott elvaras tehat a megfelelé informacié-aramlas és
visszacsatolas a kozat kezel6je, a jarmiimentd szolgaltatd
¢s a renddrhatosag kozott. A megfeleld végrehajtas és
mikodtetés érdekében alapvetd a kozuti jarmimentési
szolgaltatas  bekapcsolasa a  112-es  egységes
segélyhivoszam rendszerébe.




Erre vonatkozdan a NiT Hungary szintén megtette a sziikséges 1épéseket: 2011. oktober 7-én
egyeztetésre keriilt sor szervezetink képviseléi és Hajzer Karoly rendor ezredes, a
Beliigyminisztérium Informatikai Fdosztidlyanak vezetdje, az Egységes Segélyhivo Rendszer
(ESR) bevezetésének miniszteri biztosa kozott. Hajzer Kéroly az akkori egyeztetés alkalmaval
igéretet tett arra, hogy munkaja soran fokozott figyelemmel kiséri a kozuti jarmiimentés jogi
szabalyozasanak de kezdeményezésiinkre a mai napig nem rendelkeziink visszacsatoldssal.

A szolgaltatas dijai

Szintén megoldasra vard kérdés a kozuti jarmiimentési szolgaltatasok teriiletén egy egységes
dijszabés kialakitdsa, mivel a jelenlegi allapotok egyik sajnalatos velejaroja a szolgaltatok
egészségtelen piaci arversenye, ¢s ezzel 0sszefliggésben a hatdsagokkal kialakitott 6sszefonodas
¢s korrupci6. Az egységes dijszabas kialakitasat a KTI Zarojelentése is szabalyozandd
kérdéskorként emliti. Ezen a téren a német mintat tekinthetjiik optimalisnak, ahol a helyi kozati
jarmiimentd vallalkozasok szakmai szervezete, a VBA a tagok altal megadott dijszabasok és
dijtételek alapjan — atlagolassal — maga hatdroz meg és tesz kozzé egy kivanatos, elvart
szolgaltatasi dijszabast, melyhez aztan a helyi szolgaltatok sajat piacuk védelme érdekében,
belatasuk szerint alkalmazkodhatnak.

A probléma mélységét jol megvilagitia az Allami Autdpalya Kezeld Zrt. iizemeltetési igazgatoja,
Horvéath Robert ur altal szervezetiinkh6z 2011. november 21-én irt levél, melyben egy olyan
esetrdl szamol be, ahol a kozitkezeldvel szerzédéses jogviszonyban allo szolgaltatd alvallalkozoja
a kozutkezeldi szerzédésben rogzitett dijszabastol jelentdsen eltérve végzett mentési
tevékenységet, magat a fovallalkozot is kizarva ezzel a kozatkezeldvel vald tovabbi
egylttmiikodésbol. A NiT Hungary Autémentd Tandcsa kezdeményezésére a szervezet 2011.
oktober 28-an felkérte a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft-t a kozati személy-és
kisteher-gépjarmiivek mentésére vonatkoz6 szolgaltatds minimum-koltségszintjének
meghatarozasara vonatkozd, tudomanyos igényli szakmai anyag elkészitésére. A tudomanyos
intézet ezt a tanulmanyt 2012. marcius kozepéig elkésziti. A piaci jellemzok miatt a tanulmany
elsd6 korben a 3,5 tonna megengedett legnagyobb menthetd Ossztomeg alatti jarm{imentOkre
fokuszal

IV.
Osszefoglalas

1. A Maganvallalkozok Nemzeti Fuvarozé Ipartestiilete — NiT Hungary 2010 6szén inditotta
utjara azt a munkafolyamatot, mely a kozutak biztonsaganak novelése érdekében a
rendteremtést, ¢és az optimalis jogi szabalyozottsag kialakitasat célozza a kozuti
jarmimentés teriiletén. Létrehoztuk 0nalldé munkabizottsagként miikkodé Autémenté
Tanacsunkat, melyet jelenleg 13 aktiv, hazai kozuti jarmimentéssel foglalkozo
tagvallalkozast tomorit.

2. Autémentd Tanicsunk elsd jelentds szakmai fellépésérél — melynek a ,, TEGYUNK
RENDET a kozuti jarmiimentésben” cimet adtuk, 2011. marciusdban irasos
Osszefoglalonkban mar tajékoztattuk az ORFK-OBB-t, mely testiilet védnokséget vallalt a
NiT Hungary Automenté Tanacsanak Elsé Orszagos Szakmai Foruma felett.

3. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium felkérése alapjan 2011. oktoberében elkésziilt a KTI
»A  Koziti Gépjarmimentés Egységes Szabalyoziasainak  Koncepcidja,
ZAROJELENTES — 2011 oktéber” cimii munkaanyaga. A szaktirca igérete szerint
hamarosan k6zos konzultaciora keriil sor kertiil a zardjelentés tartalma alapjan.



>

A jogalkotds eredményessége érdekében kiemelten fontos, hogy a ma még eltérd
véleményekben konszenzus alakuljon ki az érdekeltek kozott, akar az ORFK-OBB
szakmai koordinacios eszkozeit is felhasznalva ennek kialakitasahoz.

2011. december 8-ai hatallyal megvaltoztak a kozuti kozlekedési szolgaltatasokat
szabalyz6 hazai jogszabalyok, és ezzel — az eurdpai unios szabalyozassal harmonizalva,
egyfajta ex-lex allapotot létrehozva — engedélymentessé valt a kozati jarmiimentési
tevékenység. A jogszabalyvaltozasok nem kedveznek a rendteremtésnek.

A teriilet jogi szabalyozottsiga mellett — a piac tisztasaga, és a feleldtlen arverseny
megakadalyozasa érdekében — felértékelodott az egységes szolgaltatéi dijszabas
kialakitasanak igénye is a szakmacsoporton beliil. A szakmacsoport a NiT Hungary
koordinalasa, ¢és a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. utjan megkezdte az
érdemi munkat.

Fiiggetleniill a 2011. decemberi jogszabalyvaltozasok hatranyos kovetkezményeitdl,
megallapithatd, hogy a kézutakon a jarmiimentés tekintetében nem javult a helyzet.
Valtozatlanul éles ellentétek fesziilnek szolgaltatd, kozutkezeld és hatdosag kozott a
riasztasi felelosség, az intézkedési jogosultsdg és a hataskorok tekintetében. Az az
eloremutato tevékenység, melyet a NiT Hungary az ORFK-OBB tamogatasaval 2010.
6szén megkezdett, most megakadni latszik, és ennek jeleit a gyorsforgalmi
uthalézaton nap mint nap tapasztalhatjuk. A kezdeményezés — Ggy vélem, rajtunk
kiviil all6 okok miatt — egyelére nem tud mast felmutatni, mint egy olyan szakmai
el6tanulmanyt, mely a megrendeld szaktarca jovahagyasara var, és amelynek tartalmaban
ma sincs egyontetii konszenzus a résztvevok kozott.

Magyarorszagon a baleset-megelozési tevékenység alapvetoen allami feladat, melynek legfobb
tarsadalmi grémiuma, az ORFK Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsaga. Hangsulyozva kozos
felelosségiink és azonos elkotelezettséglink jelent6ségét, a tovabbiakban is kérem az ORFK
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg szakmai tamogatasat €s segitségeét kozos érdekiink, a
kozati jarmiimentés jogi szabalyozottsaganak megteremtése, €s ezaltal a kozutak biztonsaganak
megteremtése érdekében.

Dittel Gabor sk.
iigyvezeto fotitkar
NiT Hungary

a7z ORFK-OBB
Koordindcios Testiiletének tagja



